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Abstract:  

The present study aimed to qualitatively investigate the impact of the physical and social characteristics of pedestrian routes on enhancing social participation 

through fostering a sense of neighborhood attachment in Shariati and Amir Kabir Streets in Babol. This study employed a qualitative approach at the 

neighborhood–street scale. Data were collected through systematic field observation and semi-structured interviews. A 24-item observational checklist was 

developed to assess indicators related to pedestrian quality, safety, urban furniture, lighting, vegetation, spatial legibility, and opportunities for staying and 

social interaction. In addition, 12 semi-structured interviews were conducted with residents, shopkeepers, pedestrians, and daily users of the studied streets. 

The interview data were analyzed using thematic analysis based on the Braun and Clarke approach. The inferential findings indicated that Shariati Street, 

particularly in sections with active commercial functions, demonstrated higher levels of vitality, perceived safety, opportunities for staying, spatial legibility, 

and social interaction, thereby providing a stronger context for neighborhood attachment and social participation. In contrast, Amir Kabir Street, due to poor 

pavement quality, insufficient urban furniture, lack of staying spaces, inadequate lighting, and visual disorder, was mainly perceived as a transit route with 

limited capacity for social presence and citizen participation. Thematic analysis further revealed that perceived safety, collective presence, place memory, 

everyday interactions, and environmental service quality were among the most influential factors shaping place attachment and willingness to participate 

socially. Participants also emphasized the importance of basic environmental facilities such as benches, lighting, shade, safe accessibility, and diverse land 

uses in improving urban experience quality. The findings demonstrated that the physical and social quality of pedestrian routes plays a decisive role in fostering 

place attachment, social presence, and civic participation. Streets that provide opportunities for interaction, staying, safety, and positive spatial experiences 

beyond mere movement functions are more capable of strengthening social ties and neighborhood attachment. Therefore, human-centered urban design, 

improvement of pedestrian environments, and enhancement of environmental facilities can contribute significantly to increasing social participation and 

improving urban quality of life. 
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 چکیده

  ر یرکبیو ام  یعتیشر  یهاابان یبه محله در خ  یحس دلبستگ  تیتقو  قی از طر  یمشارکت اجتماع  شیبر افزا  ادهیپ  یرهایمس  یو اجتماع  یکالبد  یهای ژگیو  ر یتأث  یفیک  یپژوهش، بررس  نیهدف ا

مشاهده    یشدند. برا  یگردآور  افتهیساختارمهین  یهامند و مصاحبهنظام  یدانیمشاهده م  قیها از طرانجام شد. داده  یابانخی–یامحله  اسیو در مق  یفیک  کردیپژوهش حاضر با رو  شهر بابل بود. 

مورد مطالعه اجرا   ابانیو در دو خ یو امکانات مکث طراح ییفضا ییخوانا ،یاهیپوشش گ ،ییروشنا ،یمبلمان شهر ت،یامن راه،ادهیپ تیفیشاخص مرتبط با ک ۲۴شامل  یستیلچک ،یطیمح

مضمون براساس   لی ها با استفاده از روش تحلحاصل از مصاحبه  یهاانجام گرفت. داده   هاابانیبا ساکنان، کسبه، رهگذران و کاربران روزمره خ  افتهیساختارمه یمصاحبه ن  ۱۲  ن،یشد. همچن

شده،  ادراک  تیامن  ،یاز نظر سرزندگ  یبالاتر  تیفیفعال، ک  یتجار  تیفعال  یدارا  یهادر محدوده  ژهیوبه  ،یعتیشر  ابانینشان داد که خ  یاستنباط  یها افتهی  شدند.  لیو کلارک تحل  ونبرا  کردیرو

 ل یبه دل  ری رکبیام  ابانیفراهم کند. در مقابل، خ  یاجتماع  مشارکتبه مکان و    یدلبستگ   یریگشکل  یبرا  یداشت و توانسته بود بستر مناسب  یو تعاملات اجتماع  ییفضا  ییامکان مکث، خوانا

و    یحضور اجتماع  یبرا  یکمتر  ت یو ظرف  شدیتجربه م  یعبور  یریعنوان مسبه   شتریب  ،یبصر  یو آشفتگ   ی ناکاف  ییمکث، روشنا  ینبود فضاها  ،یکمبود مبلمان شهر  ،یضعف در کفساز

  ن یتراز مهم  یطیخدمات مح  ت یفیمکان، تعاملات روزمره و ک  یمندخاطره  ،ی تجربه حضور جمع   ت،ینشان داد که احساس امن  زین  اهمضمون مصاحبه  لیمشارکت شهروندان داشت. تحل

  ی در ارتقا  های و تنوع کاربر  منیا  یدسترس  ه،یسا  ،یی روشنا  مکت،ین  ری نظ  هیکاربران بر نقش امکانات پا  ن،یهستند. همچن  یبه مشارکت اجتماع  لیو تما  ط یبه مح  ی عوامل مؤثر بر دلبستگ

  یو مشارکت اجتماع  یریحس تعلق، حضورپذ  یری گدر شکل  کنندهن ییتع   ینقش  ادهیپ  یرهایمس  یو اجتماع  یکالبد  تیفیپژوهش نشان داد که ک  جینتا  داشتند.  دیتأک  یتجربه شهر  تیفیک

  ی و دلبستگ  ی اجتماع  یوندهایپ  تیتقو  یبرا  ی شتریت بیظرف  کنند،ی را فراهم م  ییو تجربه مثبت فضا  ت یامکان تعامل، مکث، امن  ، یکه علاوه بر عملکرد حرکت  ییهاابان یشهروندان دارد. خ

 منجر شود.  یشهر ی زندگ ت یفیک  یو ارتقا یمشارکت اجتماع شیبه افزا تواندی م یطیامکانات مح یو ارتقا هاراهادهیپ تیفیمحور، بهبود کانسان یتوجه به طراح ن،یدارند. بنابرا یامحله

 بابل  ر،یرکبی ام ابانیخ ،یعتیشر ابانیخ ،یشهر طی مح تیفی به مکان، ک یدلبستگ ،یمشارکت اجتماع اده،یپ  یرهایمسکلیدواژگان: 
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 1404سال 

 سوم دوره 

 تجلی هنر در معماری و شهرسازی  شماره اول

 مقدمه 

  ی تعاملات اجتماع   ،یشهر  ستهیتجربه ز   یها عرصه  نیتراز مهم   یک یبه    ه،ینقل  لی وسا  ییجاجابه  یبرا  یعنصر صرفاً عملکرد کیاز    ابانیخ  ر،یاخ  یهادر دهه 

بلکه   ،یعبور   ریس م   کی عنوان  را نه فقط به  ابانیخ   ،یطی مح  یو طراح   یشهر  یزیردر برنامه   دیجد   یکردهایشده است. رو  لیتبد   یمکان  تی هو  یریگو شکل

  ی زندگ   طیشهروندان با مح وندیپ ت ی و تقو یوگو، مشارکت اجتماع حضور، تعامل، گفت  ساز نه ی زم تواندی که م  رند یگی روزمره« در نظر م  ی اجتماع یعنوان »فضابه

بر    گری کدیدر کنار    ی باشناختی و ز   ی اجتماع  ،ی ادراک   ،یبلکه عوامل کالبد  ست؛ی آن ن   یونقلتنها وابسته به عملکرد حمل   ابان،یتجربه انسان از خ  ت ی فی . ک ( 1)باشد  

در مطالعات    ی دیاز موضوعات کل  ی کیبه    ریاخ   یهادر دهه   ادهیپ  طیمح   تی ف یمفهوم ک   ل،یدل  ن ی. به هم گذارندی ادراک و استفاده شهروندان از فضا اثر م   ی چگونگ

 . (2)شده است   لیتبد یشهر دار یو توسعه پا یطی مح یشناسروان ،یشهر یطراح 

در   یتعاملات اجتماع  فیو تضع ی عموم یفضاها  تی فی سواره، سبب کاهش ک  انیجر  افتن ی  تی و اولو یمحور معاصر، گسترش خودرو  یاز شهرها یار یبس  در 

اند و  شده  لیعبور تبد  یبرا  یصرفاً عملکرد  یی رهایبه مس   جیمحل حضور و تعامل شهروندان بودند، به تدر   ترش ی که پ  ییهاابانیشده است. خ   یشهر  یهاط یمح

روند،    نی . در واکنش به ا(3)را به همراه داشته است    طیو کاهش حس تعلق به مح  یضعف روابط اجتماع   ،یشهر  یهمچون کاهش سرزندگ   ییامدهایمسئله پ  نیا

دارند.    دیتأک   یشهر  طیحضور انسان در مح  تیقابل  یارتقاو    ابانیخ  طیمح   تی ف یک   شیافزا  محور،ادهیپ  یفضاها  ینیبر بازآفر  یشهر  یزیر برنامه  نینو  یکردهایرو

  یاجتماع   هیسرما  یریگتعاملات روزمره، شکل   یبرا  ی شتریفرصت ب   توانندی م   ت، ی فیباک   ی عموم  یو فضاها  محور اده یپ  یهاابانیاند که خنشان داده   یمطالعات متعدد

 . (4)و مشارکت شهروندان فراهم کنند 

 ، یکفساز   تی فی همچون ک   ی. عواملردیگی زمان در بر مطور همرا به  یو ادراک   یاجتماع  ،یعملکرد  ،یاست که ابعاد کالبد  یچندبعد  یمفهوم  اده،یپ  طیمح  تی فیک 

  ن یترکاربران، از مهم   رو حضور مستم  هات ی تنوع فعال  ،یمبلمان شهر  ت،ی امن   ،ییفضا  یی خوانا   ،ینورپرداز   ، یاهیو پوشش گ   هیوجود سا  رو،اده یعرض مناسب پ 

در نحوه استفاده آنان از   یاکننده ن یی نقش تع  ط،یادراک شهروندان از مح   ان،یم  نی. در ا( 5)  شوندی محسوب م  ادهیتجربه عابران پ  تیفیاثرگذار بر ک   یهاشاخص 

  ی تعلق، احتمال حضور داوطلبانه و تعامل اجتماع   ایآرامش    ت،ی احساس امن   ودمطلوب باشد، در صورت نب   طیمح   یکالبد  تی فیکه ک   یط یدر شرا  یفضا دارد. حت 

و ادراک کاربران از   ی بلکه در تجربه انسان  ،یک یز ینه فقط در عناصر ف  ابان یخ  یواقع  ت ی فی از پژوهشگران معتقدند که ک   یار یرو، بس  نی . از اابدیی در فضا کاهش م 

 . (6)  کندی م  دایفضا معنا پ

اند که دارد. مطالعات نشان داده   ط یمح  تی فی با ک   یمی ارتباط مستق  ،یشهر  یاشکال حضور در فضا  ن یترو در دسترس   نی تراز ساده   یکیعنوان  به  یرواده یپ

 ی هایمانند کاربر  کنندهباشند. وجود عناصر دعوت   ی جذاب، خوانا و اجتماع  من، یا   یدارند که از نظر ادراک   یرواده یبه پ  ی شتری ب  ل یتما  ییشهروندان در فضاها

فاقد   ی. در مقابل، فضاها( 7)کند    تیحضور مردم در فضا را تقو  زانیداده و م  شیرا افزا  ادهیتجربه پ  تی فیک   تواندی سبز، نور مناسب و امکان مکث، م   یفعال، فضا

تعاملات روزمره مواجه   فیو تضع  یمعمولاً با کاهش حضور اجتماع   ،یناامن   اس احس  اینبود امکانات نشستن    ،ینامناسب، نور ناکاف  یبا کفساز   ،یطی مح  تی فیک 

 . (8)است   ی روابط انسان یریگو شکل  یتجربه اجتماع ی برا ییحرکت، بلکه فضا یبرا ینه فقط بستر ابانیمنظر، خ  نی . از اشوندی م
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فعال شهروندان در   یریحضور، تعامل و درگ   زان یبه م   ی است. مشارکت اجتماع  «ی»مشارکت اجتماع   ،یعموم   یفضاها  ت ی فی مهم مرتبط با ک   می از مفاه  ی کی

  ه ی سرما  تی و تقو  یمحل   یاجتماع  یهاشبکه  یر یگشکل   ،یررسمیتعاملات غ   ساز نه یزم  توانندی م   تی ف یباک   یعموم   یشهر اشاره دارد. فضاها  ییو فضا  ی اجتماع  ات یح

وگو داشته  که افراد بتوانند در آنها مکث کنند، مشاهده کنند، گفت   رندیگی شکل م  ییدر فضاها  یاز ارتباطات روزمره شهر  یار ی. در واقع، بس (2)شوند    یاجتماع 

  ی ر یو حضورپذ  ی مشارکت اجتماع  زان یبر م   م یطور مستق به   تواندی ها مابان یخ  یو نحوه طراح  اده یپ  ط یمح   ت ی فی ک   ن،ی کنند. بنابرا  یو راحت   ت ی باشند و احساس امن

 . (9)فضا اثرگذار باشد 

به مکان   یکرده است. دلبستگ   دایپ   یط یو مح  یدر مطالعات شهر  یاژه یو  گاهیجا  ر یاخ  یهادر سال   زیبه مکان« ن   یمفهوم »دلبستگ   ،یکنار مشارکت اجتماع  در 

تعلق به فضا شکل   حساس و ا  یتعامل اجتماع   ،یساز تجربه مداوم حضور، خاطره  جه ی که در نت  یوندیاشاره دارد؛ پ  طیفرد و مح  انیم   یو شناخت   یعاطف  وندیبه پ

خود بدانند، احتمال مشارکت، مراقبت و حضور فعال آنان در آن    یجمع  ا ی یفرد تی و هو ستهیاز تجربه ز  ی را بخش ی ط یکه شهروندان مح ی. هنگام (10)  رد یگی م

و مشارکت   ی بر روابط اجتماع  ،یمکان   ی حس تعلق و وابستگ  تی تقو  قیطر   ز ا  تواندی م   ی شهر  طیمح   تی ف یکه ک   دهد ی مسئله نشان م  ن ی. ا ابدیی م   ش یفضا افزا

 . (11)اثرگذار باشد   زیشهروندان ن 

  ص، ی تشخقابل  یبه مکان دارند. وجود فضاها  یدلبستگ  یریگدر شکل   ینقش مهم   ی شهر  طیمح  یکالبد  یهای ژگیاند که ومختلف نشان داده   یهاپژوهش

و   یمتنوع شهر  یهات ی فعال  ر حضو  ن،ی . همچن ( 12)کند    تی را تقو   طیحس تعلق افراد به مح  تواندی م   ،یو امکان تعامل اجتماع  یبصر  تیهو  یساز، داراخاطره 

  ی از زندگ  یعنوان بخش عبور، بلکه به  ریعنوان مس را نه فقط به  ابانیبرقرار کنند و خ  طی با مح  یترق یشهروندان رابطه عم  شودی امکان استفاده روزمره از فضا، سبب م 

 کنند.  جادیا  طیانسان و مح انیرا م  یوندیپ  نی چن  توانند ی معمولاً نم ،یفاقد سرزندگ  ایفرسوده  ت،یهویب ی. در مقابل، فضاها(11)  ندی خود تجربه نما یاجتماع 

امکان   ، یاست که علاوه بر عملکرد حرکت  یی فضا  یاجتماع   ابانیشده است. خ   یفراوان  د یتأک   «یاجتماع   ابانی»خ   تی بر اهم  ،یشهر  یمعاصر طراح   اتیادب  در 

  یریپذادهیپ   رینظ  ییهای ژگ یو  یمعمولاً دارا  ییهاابان یخ   نی . چن(1)  کندی را فراهم م  یجمع   اتیح   یریگحضور داوطلبانه و شکل   ،یتعامل اجتماع   ،یتجربه انسان 

 ادهیپ  یهاابانیخ   تیفیک   یاند که ارتقامختلف نشان داده   یشده در شهرهامکث هستند. مطالعات انجام   تیو قابل  یبصر  تی فیک   ،یتنوع کاربر  ،یانسان   اس یبالا، مق

  ی زمان   یط یمح   یطراح   ان، یم  نی. در ا ( 5)داشته باشد    یتعاملات اجتماع  تی و تقو  یشهر  یزندگ  ت یف یک   یشهروندان، ارتقا  تی رضا  شی در افزا  ینقش مهم  تواندی م

 فضا تعادل برقرار کند.   یو اجتماع ی شناختیی بای ز  ،یابعاد عملکرد ان یکه بتواند م شودی م  یموفق تلق

و   محور ادهیپ  یهاابانیاند که خنشان داده   یداخل  یهااست. پژوهش   افتهی  شیافزا  ریاخ  یهادر سال  هاراهاده یو پ  یعموم   یفضاها  تی فیتوجه به ک   زین  رانیا  در 

 ی هاابانیشده درباره خمطالعات انجام   ن ی. همچن ( 3)کنند    فا یا  ی شهر  ین یو بازآفر  ی اجتماع   ات یح   یدر ارتقا  ی نقش مهم  توانند ی محور مانسان   یشهر  یفضاها

  ی ار یحال، هنوز در بس  نی. با ا(9)اند  کرده   دیتجربه مثبت شهروندان تأک   یریگدر شکل  هات ی و تنوع فعال  یط یمح   تی فیک   ،یسرزندگ   ت،ی امن  تیبر اهم  ران،یا  یشهر

 در آنها کمتر مورد توجه قرار گرفته است.  ادهیحضور عابر پ  تی فیو ک  شوندی م  یخودرو طراح  یحرکت  یازهاین یاعمدتاً بر مبن هاابانیخ ران،یا یاز شهرها

  ک، یتراف   شی شده است. افزا  یتوجهقابل  یو عملکرد  ی کالبد  ، ییفضا  رات ییدستخوش تغ  ر یاخ  یهادر دهه   ران،یا  ی انیم  یاز شهرها   یار یهمانند بس   ز یبابل ن  شهر

 ی هاابانیخ   یدر برخ  یماعو روابط اجت  ادهیتجربه پ  تیفیک   ،یشهر  یوسازها و رشد ساخت   یعموم  یاستفاده از فضاها  یالگوها  رییتغ  ، یتجار   یهات ی گسترش فعال

  ، یو اجتماع  یکالبد  یهاروزمره و تفاوت  یهات یحضور فعال  ،ینقش ارتباط   لیبه دل  ریرکبیو ام  یعتیشر  یهاابانیخ   ان،یم  نیقرار داده است. در ا  ریشهر را تحت تأث
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متنوع، حضور   یهات یبا فعال  یعت یشر  ابانی. خکنندی ط فراهم میبه مح   یو دلبستگ  ی مشارکت اجتماع   اده،یپ  طیمح  تی فیک   انیمطالعه رابطه م  یبرا  یبستر مناسب 

با   ر یرکبی ام   ابانیخ   یهابخش   یکه برخ   ی در حال  کند؛ی م  جادیا  ی از حضور اجتماع   یتجربه متفاوت   ر یرکب یام   ابانیبالاتر، نسبت به خ   یی فضا  تی ف یمستمر مردم و ک 

 . ( 13)مواجه هستند   ییفضا یو کاهش سرزندگ  یکفساز  نیی پا تی فیک  ،یضعف مبلمان شهر  رینظ یمشکلات

 یهاعادلانه شهروندان به فرصت   یدسترس  زان یبر م  تواندی م   ی شهر  طیمح   تی فیاند که ک نشان داده   ک یدموکرات  ی عموم  یمطالعات مرتبط با فضاها  گر، ید  یسو  از 

  ط یو تجربه آنان از حضور در مح   ابانیاز خ  نداننحوه ادراک شهرو  ی بررس  ،یطیشرا  ن ی. در چن ( 14)تجربه حضور آنان در فضا اثرگذار باشد    تی فی و ک   یاجتماع 

 یاژهی و  تی اهم   نهی زم  نی در ا  یفی ک   یکردهایو حس تعلق به مکان فراهم سازد. رو  ی تعامل اجتماع   ،یکالبد  تی فی ک   انیاز رابطه م  یترق یدرک دق  تواندی م  ،یشهر

 . (6) کنندی را فراهم م یط یمح راکتر ادابعاد پنهان لیکاربران و تحل  ستهیامکان مطالعه تجربه ز  رایدارند؛ ز 

را  اده یپ  یرهایمس   یو اجتماع   یکالبد  یهای ژگیو  ریآن است که تأث  یشهر بابل، در پ  ریرکبیو ام  یعتیشر  یهاابان یاساس، پژوهش حاضر با تمرکز بر خ  نیا  بر

 کند.  یبه محله بررس یحس دلبستگ  جادیا  قیاز طر یمشارکت اجتماع شیبر افزا

 شناسیروش

خیابانی« انجام شده است؛ یعنی    -ایگیرد. از منظر سطح تحلیل، این پژوهش در مقیاس »محلهکیفی بهره می   از نظر رویکرد تحلیلی، این پژوهش از روش 

کنند. در  عنوان فضاهای عمومی مؤثر در ارتقاء کیفیت زندگی روزمره و مشارکت اجتماعی ایفای نقش می هایی است که بهسطح بررسی نه کل شهر، بلکه خیابان 

 شده )شاخص کدگذاری  ۲۴لیست مشاهده شامل  چک در این مطالعه  مند بهره گرفته شد.  ها در این پژوهش از ابزار مشاهده میدانی نظام سازی دادهراستای غنی 

E1 تاE24) ظافت، خوانایی فضایی و کیفیت تجهیزات شهری رو، مبلمان شهری، روشنایی، امنیت، فضای مکث، پوشش گیاهی، ندر محورهایی مانند کیفیت پیاده

سازی شدند تا امکان ارزیابی میدانی فضا های کیفیت محیط پیاده طراحی و بومی شده از ادبیات نظری و شاخص های استخراج ها بر اساس مؤلفهبود. این شاخص 

=   ۵= بسیار ضعیف تا    ۱ای )از  درجهها بر اساس طیف لیکرت پنج گذاری شاخص نمره  .های مورد مطالعه فراهم شودمتناسب با شرایط کالبدی و اجتماعی خیابان

های نهایی از لایه های میدانی توصیفی نیز ثبت گردید تا تحلیل شده، یادداشت ها، برای هر محدوده مشاهده بسیار خوب( انجام شد. علاوه بر ثبت کمی شاخص 

های کالبدی و  در دو خیابان منتخب شهر بابل، یعنی شریعتی و امیرکبیر، انجام شد. با توجه به تفاوت   هامشاهده   .تری برخوردار شوندتفسیری و کیفی عمیق 

های زمانی مختلف مورد ارزیابی قرار گرفت. در خیابان شریعتی سه محدوده  عملکردی در طول مسیرها، هر خیابان به چند محدوده اصلی تقسیم شد و در بازه

های زمانی مختلف روز انجام شد تا تغییرات کیفیت حضور، ها در نوبت اصلی و در خیابان امیرکبیر دو محدوده اصلی مورد مشاهده و ثبت قرار گرفتند. مشاهده 

ان درباره های شهروندهای زیسته و انگیزه ها، تجربهتر نگرش منظور درک عمیق به   .پذیری و الگوهای استفاده از فضا در ساعات متفاوت ثبت گرددروشنایی، فعالیت 

ها و ادراکات خود را کنندگان، تجربهدهد تا مشارکت ساختاریافته استفاده شد. این روش امکان می های نیمه کیفیت محیط خیابان و مشارکت اجتماعی، از مصاحبه 

  ۱۲تر رابطه میان کیفیت محیط، دلبستگی به مکان و مشارکت اجتماعی آشکار شود. در این پژوهش،  نامه بیان کنند و ابعاد پنهان فراتر از چارچوب بسته پرسش 

نیمه  کاربران خیابانمصاحبه  با  انجام شد. مشارکت ساختاریافته  امیرکبیر  کسبه،  کنندگان شامل گروه های شریعتی و  از جمله ساکنان،  کاربران فضا  مختلف  های 

صورت هدفمند و با توجه  شوندگان به ها در تحلیل نهایی لحاظ شود. انتخاب مصاحبه ها و دیدگاه کنندگان روزمره خیابان بودند تا تنوع تجربه رهگذران و استفاده 
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محورهای اصلی مصاحبه شامل ادراک امنیت، دلبستگی به مکان، تجربه حضور در خیابان، .  به میزان حضور، تجربه استفاده از فضا و تنوع اجتماعی انجام گرفت

ها این امکان را فراهم باز مصاحبهها و موانع مشارکت، و پیشنهادهای شهروندان برای بهبود فضا بود. ساختار نیمه کیفیت محیط پیاده، تعاملات اجتماعی، انگیزه 

ها، از  های حاصل از مصاحبه نیز در فرآیند گفتگو ثبت شوند. برای تحلیل داده  پدیدارشونده های شخصی و موضوعاتهای اصلی، تجربهکرد که علاوه بر پرسش

ها، کدگذاری اولیه، استخراج مضامین فرعی و اصلی،  ایی با داده بر اساس رویکرد براون و کلارک استفاده شد. فرآیند تحلیل شامل مراحل آشن روش تحلیل مضمون

ها بود. در این تحلیل، مفاهیمی مانند ادراک کیفیت محیط، تجربه حضور در خیابان، تعاملات  گذاری مضامین و در نهایت تفسیر و نگارش یافته بازبینی و نام 

 عنوان محورهای اصلی تحلیل مورد توجه قرار گرفتند. ها و موانع مشارکت اجتماعی به اجتماعی، احساس امنیت، دلبستگی به مکان و انگیزه 

 هایافته

 کلی محدوده انتخابی خیابان شریعتی  تحلیل مشاهده و مقایسه  •

ها جداره   ییبایاز نظر ز   ابانیکه خ  دهدی منشان    ۱در جدول شماره    تا میدان حمزه کلا(  9محیط خیابان )محدوده خیابان معلم    در خصوص  یامشاهده   یهاداده 

بودن( در سطح بالا قرار دارد.    مانعیو ب  ی)هموار   روادهیپ  یساز کف   تی ف یک   نی ها و همچن جداره   یکپارچگیها و مصالح نما، انسجام و  تنوع رنگ   ابان،یخ  یو نما

  ریمس   یی ایپو  شی عنوان عوامل افزابابل( را به یسرای نی ریفعال )مانند ش  یهایبزرگ و نقش کاربر یهان ی تریو و ترددپر یهاحضور فروشگاه  یدان یم یهاادداشت ی

دارد و با نمرات    یمناسب  تیاز سواره وضع  ادهیپ  ریمطلوب مس   یکیزیف  یحرکت همزمان دو نفر و جداساز   یعرض مناسب برا  رو،اده ی. در بخش پکندی م  دییتأ

سالمندان و    یمناسب برا  ی ها و طراحها است که با داده شاخص »وجود رمپ رمپ   اد یز   بی محدوده وجود ش   نی است. تنها ضعف مهم در ا  ان شده همخوثبت 

و    فتهگر  یترن ییها نمره پاشاخص   ریعبور در شب نسبت به سا  تی و قابل  ت ی امن  ،یمن ی . در بخش ادهدی م   ح یآن را توض   ترن یی توانان« مطابقت دارد و نمره پاکم

و درختان نارنج و  یخط   یاهیپوشش گ  ر،یمس  یهاتابلوها و نشانه یی. از نظر خواناکندی م  د ییرا تأ یادار  یبا کاربر ییهابودن بخش  ترک ی تار  زین  ی دانی م  ادداشتی

نقطه ضعف ثبت شده است. از نظر    کی   عنوانبه  هاادداشت یاندکِ درختان نارنج در    ه یمحدوده سطح متوسط به بالا دارد؛ هرچند سا  ن یا   ریدر طول مس   هیوجود سا

  ر«یمس  یها«، »وجود تابلوها و راهنمابه داخل مغازه د یحرکت«، »د ریکوچک مکث«، »وضوح مس  یعابر«، »فضاها یبرا منی »امکان مکث ا  یهاشاخص  ،یاجتماع 

بخش مناسب    نی در ا  زین  یمبلمان شهر  یهستند. سلامت کل  یامن و اجتماع  ،ینیبش یپقابل  ا،یپو   ییدهنده فضانمرات بالا دارند و نشان   یهمگ  روها«اده یو »نظافت پ

متوسط    ت ی فیو »ک   ه«یآن »کمبود سا  یدارد و تنها ضعف واقع  کنواختیمطلوب و    ار یها سطح بسمحدوده در اغلب شاخص   نیا  جه،ی گزارش شده است. در نت

 ها« است.رمپ 

 تا میدان حمزه کلا(  9لیست مشاهده محیط خیابان )محدوده خیابان معلم چک  -1 جدول

 یادداشت میدانی  (۵-۱) نمره شوندهشاخص مشاهده کد

E1 قسمت   ۴ ها و نمای خیابان زیبایی جداره این  از  زیادی  فروشگاهبخش  را  با  خیابان  پرتردد،  هایی 

دهند. شیرینی سرای بابل که یکی از  ویترینهای بزرگ تشکیل می

های شمال کشور است، و  بزرگترین و معروفترین شیرینی فروشی

شود، در  های گردشگری بابل محسوب میبه عنوان یکی از جاذبه

در این بخش از خیابان چند ده متر و    این قسمت خیابان واقع شده

E2  ۴ ها و مصالح در نما تنوع رنگ 

E3 ۴ ها انسجام و یکپارچگی جداره 

E4 ۴ مانع(رو )همواری، بیسازی پیادهکیفیت کف 

E5 ۵ رو برای حرکت دو نفر همزمانعرض پیاده 
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E6  های  به کاربری ادارات دولتی اختصاص دارد که جداره آن با بخش ۵ جداسازی فیزیکی مسیر پیاده از خودرو

ای است و  تجاری تفاوت آشکاری دارد، البته بخشی از جداره نرده

همچنین مرکز نگهداری معلولین   به داخل محوطه اداری دید دارد.

با   نیز  مرکز  این  به  مربوط  آموزشی  ساختمان  و  نوشیروانی 

های شفاف آجر و نرده فلزی با بیرون ارتباط بصری دارند.  جداره

در منتها الیه این خیابان و نزدیک ایستگاه تاکسی میدان حمزه کلا 

 اه جدید احداث شده است.  گچند فروش

E7 ۵ های زباله تعداد و کیفیت سطل  

E8 ۵ ها: تعداد، دسترسی، سایه نیمکت  

E9  ۵ امکان نشستن بدون خرید اجباری  

E10 های پیاده رو خوب است ولی رمپهای اتصال پیاده به سواره رمپ ۳ توانانها و طراحی مناسب برای سالمندان و کموجود رمپ

 به دلیل اختلاف سطح زیاد شیب زیادی دارند 

E11  )۴ امنیت و قابلیت عبور در شب )نورپردازی، باز بودن دید  

E12 ۵ های مسیر خوانایی تابلوها و نشانه  

E13 کنار   ۴ روپوشش گیاهی خطی و درختان اطراف پیاده ارتفاع  درختان  که  هستند  نارنج  درخت  عمدتا  رو  پیاده 

 کنند متوسطی دارند و سایه زیادی ایجاد نمی

E14  ۴ وجود سایه )طبیعی یا مصنوعی( در طول مسیر  

E15  ۴ تهویه مناسب، دمای معتدل، نویز کم  

E16  ترند کیدر غروب و شب تار ابانیخ  یادار یها بخش ۴ روشنایی فضا در غروب و شب 

E17  )...،۵ امکان مکث ایمن برای عابر )جلو مغازه، نیمکت  

E18 ۴ نما، گشودگی، نیمکت( فضاهای کوچک مناسب مکث )طاق  

E19 ۵ رو وضوح مسیر حرکت و عبور در پیاده  

E20 ۵ ها و فضاهای عمومی اطرافدید به داخل مغازه  

E21  ۵ یابی( راهنماهای مسیر )مکانوجود تابلوها و  

E22 ۵ گرفتگی( روها )زباله، برگ، آبمیزان نظافت پیاده  

E23 ۵ های زباله کیفیت فیزیکی سطل  

E24 ۴ سازی و اجزای محیطی سلامت کلی مبلمان، تابلوها، کف  

 

دهد که این قسمت از خیابان نشان می  (9معلم   ابانیتاجداران تا خ دیشه ابانی)خ ابانیخ  طیمشاهده مح  در خصوص ۲در جدول شماره   های میدانییادداشت 

های کند. شاخص ها نیز همین موضوع را تأیید می های دقیق شاخص ای در میان سه محدوده است؛ و داده شریعتی دارای کمترین کیفیت بصری و یکپارچگی جداره 

های رها شده، ترین نمرات را در کل خیابان دارند که عمدتاً ناشی از وجود زمین ها« پایین ها«، »تنوع رنگ و مصالح« و »انسجام و یکپارچگی جداره »زیبایی جداره 

های ناشی از بنای در حال  رو« نمره خوبی دارد اما وجود تخریب سازی پیادهسازی، شاخص »کیفیت کفوسازهای جدید است. در کفکاره، و ساختنماهای نیمه 

رو« و »جداسازی مسیر پیاده از خودرو« همچنان  حال، »عرض پیاده بت شده، باعث شکاف کیفیتی در نقاط خاص شده است. بااین ها ثساخت که در یادداشت 

اند  ها:  تعداد، دسترسی و سایه« نمرات متوسط رو به پایین گرفتههای زباله« و »نیمکت های مبلمان شهری، »تعداد و کیفیت سطل نمرات مطلوب دارند. در شاخص 

ده چندان  و این با گزارش میدانی )بافت کمتر فعال و نبود فضاهای مکث جذاب( هماهنگ است. شاخص »امکان نشستن بدون خرید اجباری« نیز در این محدو
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ها«  های »امنیت و قابلیت عبور در شب«، »امکان مکث ایمن«، »وضوح مسیر حرکت«، »دید به داخل مغازهتقویت نشده است. از نظر اجتماعی و ادراکی، شاخص 

روی ترین حلقه در تجربه پیادهشود این بخش ضعیف رسند. این امر باعث می کدام به محدوده بسیار خوب نمی اند و هیچ روها« همگی در حد متوسطو »نظافت پیاده 

دهند  قبول دارند و نشان می ها مانند »وجود تابلوها و راهنمای مسیر« و »سلامت کلی مبلمان و تابلوها« نمرات قابلدر کل خیابان باشد. با این حال، برخی شاخص 

 ل اجتماعی است. که این محدوده کاملاً ناکارآمد نیست بلکه تا حدی نیازمند بهبود در کیفیت بصری و تعام

 ( 9معلم  ابان یتاجداران تا خ دیشه ابانی )خ ابانیخ   طیلیست مشاهده محچک  -2 جدول

 یادداشت میدانی  (۵-۱) نمره شوندهشاخص مشاهده کد

E1 خ   ابانی خ  نیا  یابتدا  ۳ ها و نمای خیابان زیبایی جداره تقاطع  در  که  جنوب  سمت   د ی شه  ابانیاز 

  ی ها یواقع شده به لحاظ وجود کاربر  یروانیتاجداران و دانشگاه نوش

هماهنگ نشده است لذه    ابان یخ یشمال  یو هنوز با بخشها   یتجار

تر است. اگرچه    نییپا  ابانیخ  یبه نسبت بخش شمال  ییفضا  تی فیک

  ی قسمتها به روز رسان  ریسا  مانندقسمت هم    نیرو ا  ادهی پ  یکفساز

رو را   ادهیاز کف پ  یقسمت  دیجد  یبنا   کیاحداث    یشده است، ول

بخش چند فروشگاه لوازم خانه،    نیا  انهیکرده است. در م  بیتخر

  ابان ی به خ  یخوب   یو ... قرار دارد که نما  یفروش  وهیپوشاک، آبم

است    دهرها ش  بایتقر  ابانیدر بر خ  نیقطعه بزرگ زم  کیداده اند.  

اخ  مالک    رایکه  مح   یبرا   یشهردار  ایتوسط  معضلات   ی طی حل 

 احداث شده است.  یوارید

E2  ۳ ها و مصالح در نما تنوع رنگ 

E3 ۲ ها انسجام و یکپارچگی جداره 

E4 ۴ مانع(رو )همواری، بیسازی پیادهکیفیت کف 

E5 ۵ رو برای حرکت دو نفر همزمانعرض پیاده 

E6  ۵ جداسازی فیزیکی مسیر پیاده از خودرو 

E7 ۵ های زباله تعداد و کیفیت سطل 

E8 ۴ ها: تعداد، دسترسی، سایه نیمکت 

E9  ۵ نشستن بدون خرید اجباری امکان 

E10 ۴ توانانها و طراحی مناسب برای سالمندان و کموجود رمپ 

E11  )۴ امنیت و قابلیت عبور در شب )نورپردازی، باز بودن دید 

E12 ۴ های مسیر خوانایی تابلوها و نشانه  

E13 ۴ روپوشش گیاهی خطی و درختان اطراف پیاده  

E14  ۳ )طبیعی یا مصنوعی( در طول مسیر وجود سایه  

E15  ۳ تهویه مناسب، دمای معتدل، نویز کم  

E16  ۳ روشنایی فضا در غروب و شب  

E17  )...،۴ امکان مکث ایمن برای عابر )جلو مغازه، نیمکت  

E18 ۴ نما، گشودگی، نیمکت( فضاهای کوچک مناسب مکث )طاق  

E19  ۴ رو پیادهوضوح مسیر حرکت و عبور در  

E20 ۴ ها و فضاهای عمومی اطرافدید به داخل مغازه  

E21 ۴ یابی( وجود تابلوها و راهنماهای مسیر )مکان  

E22 ۴ گرفتگی( روها )زباله، برگ، آبمیزان نظافت پیاده  

E23 ۳ های زباله کیفیت فیزیکی سطل  

E24 ۳ محیطی سازی و اجزای  سلامت کلی مبلمان، تابلوها، کف  

 

های »زیبایی  از نظر بصری، این محدوده در شاخص دهد که  نشان می   ۳شادی( در جدول شماره    پارک  تا  کلا  حمزه  خیابان )میدان  محیطلیست مشاهده  چک 

ها مبنی بر حضور ها« برخی از بالاترین نمرات کل مسیر را به خود اختصاص داده است. این امر با یادداشت ها و مصالح«، و »انسجام جداره ها«، »تنوع رنگ جداره 

فعال، فروشگاهکاربری کافههای  متنوع،  پیادهها و فست های  مناسب کاملاً مطابقت دارد. در بخش  با نمای  سازی«، »عرض  های »کیفیت کفرو، شاخصفودها 
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ها و دهد که شاخص »وجود رمپ ها نشان می رو« و »جداسازی مسیر پیاده از خودرو« نمرات بالا دارند. اما وجود جوی آب عمیق و استاندارد نبودن رمپ پیاده 

های اند. در شاخص های محیطی این ضعف را تا حدی جبران کرده تری دارد؛ هرچند سایر شاخص توانان« عملکرد ضعیف طراحی مناسب برای سالمندان و کم

وده کیفیت  محیطی و حسی، »روشنایی در غروب و شب«، »تهویه مناسب«، و »ایمنی شبانه« نمرات خوب و بسیار خوب دارند. یکی از نقاط قوت اصلی این محد

پذیری  فضاهای کوچک مکث« و »فعالیت های »امکان مکث ایمن«، »های شاخصها و سرزندگی کلی محیط است؛ که داده بالای فضاهای مکث، دید به داخل مغازه

روها«، »سلامت کلی مبلمان« و »امکان توقف و تعامل کنند. در زمینه اجتماعی، این محدوده از نظر »وضوح مسیر حرکت«، »نظافت پیاده مسیر« کاملاً آن را تأیید می 

 شود. ترین نواحی خیابان شریعتی محسوب می کیفیت اجتماعی« عملکرد بسیار مطلوبی دارد. این بخش، همراه با محدوده اول، خوش 

 شادی(  پارک تا کلا حمزه خیابان )میدان  محیطلیست مشاهده چک  -3 جدول

 یادداشت میدانی  (۵-۱) نمره شوندهشاخص مشاهده کد

E1 رو فقط    ادهیپ   ی خوب است. کفساز  اریبس   ابانیقسمت خ   نیا  ت یکل ۵ ها و نمای خیابان زیبایی جداره

که با رمپ مناسب حل    دی ایدر م   یسطحدو قسمت از هم  یکیدر  

به خصوص کودکان و افراد ناتوان از عرض   ادهیشده. اما تردد پ

دل   ابانیخ تراف  لیبه   قی آب عم  یبالا مشکل است. جو   کی حجم 

رو و    ادهیاختلاف سطح پ  ابان،یکندرو خ  نیاز لا  روادهیجدا کننده پ 

تردد از    یو ناکاف  راستانداردیغ  ی هاها و پلو وجود رمپ  ابانیخ

متنوع   یها . وجود فروشگاهکندیرا با مشکل مواجه م  ابانیعرض خ

اکسسور و  و   یهانیتری و  ،یلباس  فود  فست  نان،  کافه  جذاب، 

ط  یها یفروش  یبستن جذب  موجب  از    یعیوس   فیمدرن 

 شده است.    دکنندگانیبازد

E2  ۴ ها و مصالح در نما تنوع رنگ 

E3  ۵ ها جدارهانسجام و یکپارچگی 

E4 ۴ مانع(رو )همواری، بیسازی پیادهکیفیت کف 

E5 ۵ رو برای حرکت دو نفر همزمانعرض پیاده 

E6  ۵ جداسازی فیزیکی مسیر پیاده از خودرو 

E7 ۴ های زباله تعداد و کیفیت سطل 

E8 ۴ ها: تعداد، دسترسی، سایه نیمکت 

E9  ۵ امکان نشستن بدون خرید اجباری 

E10 ۴ توانانها و طراحی مناسب برای سالمندان و کموجود رمپ 

E11  )۵ امنیت و قابلیت عبور در شب )نورپردازی، باز بودن دید 

E12 ۴ های مسیر خوانایی تابلوها و نشانه 

E13 ۳ روپوشش گیاهی خطی و درختان اطراف پیاده 

E14  ۴ وجود سایه )طبیعی یا مصنوعی( در طول مسیر 

E15  ۴ تهویه مناسب، دمای معتدل، نویز کم 

E16  ۴ روشنایی فضا در غروب و شب 

E17  )...،۵ امکان مکث ایمن برای عابر )جلو مغازه، نیمکت 

E18 ۴ نما، گشودگی، نیمکت( فضاهای کوچک مناسب مکث )طاق 

E19 ۵ رو وضوح مسیر حرکت و عبور در پیاده 

E20   ۵ ها و فضاهای عمومی اطرافمغازهدید به داخل 

E21 ۴ یابی( وجود تابلوها و راهنماهای مسیر )مکان 

E22 ۵ گرفتگی( روها )زباله، برگ، آبمیزان نظافت پیاده 

E23 ۴ های زباله کیفیت فیزیکی سطل 

E24 ۵ سازی و اجزای محیطی سلامت کلی مبلمان، تابلوها، کف 

 

 کلی محدوده انتخابی خیابان امیرکبیر  مقایسه تحلیل مشاهده و   •



 

 

 

 

 10 

 تجلی هنر در معماری و شهرسازی 
 1404سال 

 سوم دوره 

 شماره اول

ها این محدوده از نظر »زیبایی جداره  دهد کهنشان می   ۴در جدول شماره    روی جنوبی پارک شادی تا چهارراه امیرکبیر(لیست مشاهده محیط خیابان )پیاده چک 

ها مسکونی هستند و به همین  دهد که غالب کاربریرا دریافت کرده است. یادداشت میدانی نشان می   ۳ها و مصالح« نمره متوسط  و نمای خیابان« و »تنوع رنگ

در سطح ضعیفی قرار دارد که احتمالاً    ۲ها« با نمره  دلیل، تغییرات نمایی محدود بوده و جذابیت بصری خاصی ایجاد نشده است. »انسجام و یکپارچگی جداره 

دهند که این محدوده از نظر منظر  ین سه شاخص نشان می رو و ناهماهنگی ارتفاع یا کیفیت نماهاست. اهای فرعی فاقد پیاده ها و خیابانناشی از حضور کوچه

ترین مقدار ممکن را دارد که پایین   ۱سازی« با نمره  شود. »کیفیت کفتحرک« محسوب می حال و کم شهری نه چندان جذاب و نه کاملاً آشفته است، بلکه »میان 

گذارد. با وجود  ویژه سالمندان تأثیر منفی می دهنده وجود ناهمواری، شکستگی و موانع مکرر است. این ضعف اساسی مستقیماً بر راحتی و ایمنی عابرین بهنشان 

خوب ارزیابی  ۴بسیار مطلوب است و امکان تردد دو نفره بدون مزاحمت فراهم است. »جداسازی فیزیکی از خودرو« نیز با نمره  ۵رو« با نمره این، »عرض پیاده 

اند و  گرفته  ۱ها« هستند که نمره  دهنده هدایت بصری نسبتاً مناسب است. تنها ضعف بزرگ این بخش »رمپ که نشان دارد    ۴شده و »وضوح مسیر حرکت« نمره  

  ۲های زباله« نمره  محدوده جنوبی تقریباً فاقد مبلمان شهری است. »تعداد و کیفیت سطل   اند.کاملاً غیراستاندارد و برآمده از رفع اختلاف سطح با شیب غیر اصولی 

  ۱ها« و »فضاهای کوچک مکث« هر دو نمره  تر از آن، »نیمکت دهنده فرسودگی، آلودگی و عدم کفایت است. مهم دارد که نشان   ۱ها نمره  و »کیفیت فیزیکی« آن 

هاست  تادن جلوی مغازه دارد و تنها مکث ممکن، ایس   ۱اند؛ یعنی عملاً هیچ امکان نشست و مکث وجود ندارد. »امکان نشستن بدون خرید« نیز نمره  دریافت کرده 

رو »تنها گذرگاهی برای عبور« باشد و نه مکانی برای توقف، تعامل یا استفاده شهروندی.  شود فضای پیادهگرفته است. این شرایط باعث می   ۳که خود نمره متوسط  

شرایط مشابهی دارد.    ۳دهد. »روشنایی شب« نیز با نمره  ثبت شده که وضعیت متوسط و قابل قبول را نشان می   ۳در شاخص »امنیت و قابلیت عبور در شب« نمره  

است که وجود درختان نارنج در دو سمت خیابان، کیفیت بصری و تا حدی بهبود تهویه را تقویت    ۴از نقاط قوت این محدوده »پوشش گیاهی خطی« با نمره  

اند  گرفته   ۳های »تهویه، دما و نویز« نیز نمره  دهد. شاخص ایجاد سایه گسترده را نمی   هدارد، زیرا فرم درختان اجاز   ۳کرده است. با این حال »وجود سایه« تنها نمره  

است که یادداشت میدانی نیز بوی بد جوی آب و    ۱ها« نمره  و »کیفیت فیزیکی سطل   ۲رو« نمره  دهند. »میزان نظافت پیاده که کیفیت متوسط محیطی را نشان می 

ها نشان  دارد که بیانگر فرسودگی عمومی فضاست. مجموع این شاخص   ۲سازی« نیز نمره  کند. »سلامت کلی مبلمان و کف های مکانیزه را تأیید می اطراف سطل 

روی در آن سازی، مبلمان شهری، نظافت و یکپارچگی بصری است و کیفیت تجربه پیاده دهد که محدوده جنوبی خیابان امیرکبیر دچار مشکلات جدی در کفمی 

 شود. پایین ارزیابی می 

 روی جنوبی پارک شادی تا چهارراه امیرکبیر( لیست مشاهده محیط خیابان )پیادهچک  -4 جدول

 یادداشت میدانی  (۵-۱) نمره شوندهشاخص مشاهده کد

E1 رو ندارند. فرعی پیادههای ها و خیابانکوچه ،ها در تقاطع ۳ ها و نمای خیابان زیبایی جداره 

 در سرتاسر خیابان هیچ نیمکتی وجود ندارد.

 اختلاف سطح را به  رو بسیار غیرفنی هستند و صرفاَهای پیادهرمپ

 اند. جای پله با شیب حل کرده

 های مسکونی هستند و تجاری ندارد. چون بیشتر مسیر ساختمان

 درخت نارنج در دو سمت خیابان کاشته شده است. 

E2  ۳ ها و مصالح در نما تنوع رنگ 

E3 ۲ ها انسجام و یکپارچگی جداره 

E4  ۱ مانع(رو )همواری، بیسازی پیادهکفکیفیت 

E5 ۵ رو برای حرکت دو نفر همزمانعرض پیاده 

E6  ۴ جداسازی فیزیکی مسیر پیاده از خودرو 

E7 ۲ های زباله تعداد و کیفیت سطل 
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E8 به غیر از چند کافه و غذاخوری به دلیل عدم وجود نیمکت معمولاٌ   ۱ ها: تعداد، دسترسی، سایه نیمکت

 ها وجود ندارد.این امکان برای سایر مغازه

های زباله بزرگ مکانیزه کثیف است و  جوی آب و اطراف سطل

 شود. بوی بد استشمام می

E9  ۱ امکان نشستن بدون خرید اجباری 

E10 ۱ توانانطراحی مناسب برای سالمندان و کمها و وجود رمپ 

E11  )۳ امنیت و قابلیت عبور در شب )نورپردازی، باز بودن دید 

E12 ۳ های مسیر خوانایی تابلوها و نشانه 

E13 ۴ روپوشش گیاهی خطی و درختان اطراف پیاده 

E14  ۳ وجود سایه )طبیعی یا مصنوعی( در طول مسیر 

E15  ۳ مناسب، دمای معتدل، نویز کم تهویه 

E16  ۳ روشنایی فضا در غروب و شب 

E17  )...،۳ امکان مکث ایمن برای عابر )جلو مغازه، نیمکت 

E18 ۱ نما، گشودگی، نیمکت( فضاهای کوچک مناسب مکث )طاق 

E19 ۴ رو وضوح مسیر حرکت و عبور در پیاده 

E20 ۳ عمومی اطرافها و فضاهای دید به داخل مغازه 

E21 ۳ یابی( وجود تابلوها و راهنماهای مسیر )مکان 

E22 ۲ گرفتگی( روها )زباله، برگ، آبمیزان نظافت پیاده 

E23 ۱ های زباله کیفیت فیزیکی سطل 

E24 ۲ سازی و اجزای محیطی سلامت کلی مبلمان، تابلوها، کف 

 

سال قدمت   ۳۰این محدوده حدود دهد که نشان می  ۵در جدول شماره   پارک شادی تا چهارراه امیرکبیر( شمالیروی لیست مشاهده محیط خیابان )پیادهچک 

فود( در حال انجام است و این موضوع  ها به کاربری تجاری )کافه، بیکری، رستوران و فست دارد و گذشته آن عمدتاً مسکونی بوده است. اکنون روند تبدیل جداره 

دارد که   ۲ها« نمره  دارند. »انسجام جداره   ۳ها« و »تنوع رنگ و مصالح« هر دو نمره متوسط  باعث ایجاد تنوع نسبی در نماها شده است. با این حال، »زیبایی جداره

ضعیف است.    ۲ره  سازی« با نمها موجب عدم پیوستگی بصری شده است. این محدوده از نظر »کیفیت کف ها و تفاوت کیفیت ساختمان دهد تغییر کاربرینشان می 

دارد و »جداسازی    ۵رو« نمره بسیار عالی  کنند. »عرض پیادهای ایجاد نمی سازی پیوسته های قدیمی و تخریب شده، برای بارندگی مناسب نیستند و کف موزاییک 

های غیراستاندارد« است که موجب شده شاخص »وجود گرفته است. اما مشکل اصلی در این بخش »اختلاف سطح زیاد« و »شیبراهه   ۵فیزیکی از خودرو« نیز نمره  

کنند. در این محدوده هیچ نیمکتی  اند و عملاً عبور را مختل می روها توسط مصالح ساختمانی مسدود شده داشته باشد. همچنین بخشی از پیاده   ۲ها« تنها نمره  رمپ 

اند. از سوی دیگر، »تعداد و کیفیت  گرفته  ۱»فضاهای کوچک مکث« نیز نمره  دارند.    ۱ها« و »امکان نشستن بدون خرید« هر دو نمره  وجود ندارد و »نیمکت 

هایی از  ( پایین است. مسدود شدن بخش ۲ها )نمره  دارد، اما همان چند سطل مکانیزه موجود بوی نامطبوع داشته و کیفیت فیزیکی آن   ۳های زباله« نمره  سطل

دریافت کرده است. این بخش تقریباً فاقد امکان استفاده اجتماعی    ۱رو توسط مصالح ساختمانی، هرگونه مکث ایمن را ناممکن کرده و شاخص مربوطه نمره  پیاده 

وضعیت    ۴دهد. »خوانایی تابلوها« با نمره  گرفته شده که مشابه محدوده جنوبی است و وضعیت متوسطی را نشان می   ۳است. در شاخص »امنیت شبانه« نمره  

را دریافت    ۳دارد. »تهویه، دما و نویز« نمره متوسط    ۳و »وجود سایه« نیز نمره    ۳کند. »پوشش گیاهی« نمره  تر می فهماربران قابلبهتری دارد و مسیر را برای ک 

است که   ۲ها« نمره  و »کیفیت فیزیکی سطل   ۲قبول« اما نه مطلوب است. »میزان نظافت« نمره  طور کلی کیفیت محیطی این محدوده در سطح »قابلاند. به کرده
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در سطح ضعیف قرار دارد. یادداشت میدانی نیز    ۲سازی« نیز با نمره  دهنده وضعیت نه چندان مطلوب بهداشتی است. »سلامت کلی مبلمان، تابلوها و کفنشان 

رو  شود، اما در کیفیت پیاده ای مزیت محیطی محسوب می کند. هرچند نزدیکی دو پارک محله سازی فرسوده را تأیید می وجود بوی نامطبوع، مصالح رها شده و کف

 سازی، مبلمان شهری و عبور و مرور مواجه است. روی شمالی همچنان با مشکلات جدی در کفتأثیر مستقیمی ندارد. در مجموع، پیاده 

 پارک شادی تا چهارراه امیرکبیر(  شمالی روی  لیست مشاهده محیط خیابان )پیادهچک  -5 جدول

 یادداشت میدانی  (۵-۱) نمره شوندهشاخص مشاهده کد

E1 جداره این خیابان هم در جبهه شمالی و هم در جبهه جنوبی در  ۳ ها و نمای خیابان زیبایی جداره

حدود   قدمتی  خیابان  طول  در   ۳۰بیشتر  خیابان  این  دارد.  ساله 

درحال   خیابان  جداره  اخیرا  و  داشت  مسکونی  کاربری  گذشته 

اً کافهِ بیکری  تجاری است. کاربریهای جدید بعض  تبدیل به کاربری

 رستوران و فست فود هستند. 

به حدود   با موزاییک صاف مربوط  سال    ۳۰کفسازی خیابان هم 

پیش انجام شده و علاوه بر فرسودگی، شکستگی و تخریب ظاهرا  

 باشد. مناسب ایام بارانی نیز نمی

با  که  دارد  وجود  رو  پیاده  طول  در  زیادی  سطح  اختلاف 

 های غیر استاندارد به هم ارتباط دارند. شیبراهه

در کل مسیر هیچ نیمکتی مشاهده نشد. همچنین سطل زباله مربوط  

زباله  برزگ  ظرف  چند  صرفا   . ندارد  وجود  شهری  مبلمان  به 

آوری مکانیزه در دو سمت خیابان تعبیه شده که بوی بدی هم  جمع

توسط  بنا  احداث  دلیل  به  رو  پیاده  از  بخشهایی  میکند.  متصاعد 

ساختمانی   غیر مصالح  تقریبا  را  تردد  که  شده  کرده  اشغال  ممکن 

 است.  

و      ۲دو فضای سبز و پارک محله، یکی در نبش خیابان فردوس  

 دیگری چند متر دورتر در همین خیابان وجود دارند. 

E2  ۳ ها و مصالح در نما تنوع رنگ 

E3 ۲ ها انسجام و یکپارچگی جداره 

E4 ۲ مانع(رو )همواری، بیسازی پیادهکیفیت کف 

E5 ۵ رو برای حرکت دو نفر همزمانعرض پیاده 

E6  ۵ جداسازی فیزیکی مسیر پیاده از خودرو 

E7 ۳ های زباله تعداد و کیفیت سطل 

E8 ۱ ها: تعداد، دسترسی، سایه نیمکت 

E9  ۱ امکان نشستن بدون خرید اجباری 

E10  ۲ توانانها و طراحی مناسب برای سالمندان و کمرمپوجود 

E11  )۳ امنیت و قابلیت عبور در شب )نورپردازی، باز بودن دید 

E12 ۴ های مسیر خوانایی تابلوها و نشانه 

E13 ۳ روپوشش گیاهی خطی و درختان اطراف پیاده 

E14  ۳ وجود سایه )طبیعی یا مصنوعی( در طول مسیر 

E15  ۳ تهویه مناسب، دمای معتدل، نویز کم 

E16  ۳ روشنایی فضا در غروب و شب 

E17  )...،۱ امکان مکث ایمن برای عابر )جلو مغازه، نیمکت 

E18 ۱ نما، گشودگی، نیمکت( فضاهای کوچک مناسب مکث )طاق 

E19 ۴ رو وضوح مسیر حرکت و عبور در پیاده 

E20 ۳ فضاهای عمومی اطرافها و دید به داخل مغازه 

E21 ۳ یابی( وجود تابلوها و راهنماهای مسیر )مکان 

E22 ۲ گرفتگی( روها )زباله، برگ، آبمیزان نظافت پیاده 

E23 ۲ های زباله کیفیت فیزیکی سطل 

E24 ۲ سازی و اجزای محیطی سلامت کلی مبلمان، تابلوها، کف 

 

 شریعتی و امیرکبیر ای کلی خیابان تحلیل مقایسه  •

های کالبدی و اجتماعی مسیرهای پیاده بر افزایش مشارکت  در مقایسه کلی خیابان شریعتی و امیرکبیر بر اساس هدف پژوهش، یعنی بررسی »تأثیر ویژگی 

دهند.  نوعی دو وضعیت متقابل را نشان می توان گفت این دو خیابان عملکردی بسیار متفاوت دارند و بهاجتماعی از طریق تقویت حس دلبستگی به محله« می 

های فعال قبول، حضور کاربریها، نظافت قابلسازی در بسیاری از بخش های متنوع، پیوستگی فضایی، کیفیت مناسب کفخیابان شریعتی با برخورداری از فعالیت 
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در بخش  امکان مکث  تعامل، گردش و  و  توقف،  برای  به فضایی  بلکه  نباشد،  پیاده صرفاً یک گذر حرکتی  مسیر  که  کند  ایجاد  های شمالی، توانسته شرایطی 

تقویت    گیری تجربه اجتماعی تبدیل شود. این کیفیت فضایی و اجتماعی، زمینه افزایش احساس تعلق، آشنایی اجتماعی و حضور داوطلبانه شهروندان راشکل

های شود تا یک »فضای اجتماعی«. ضعفدر مقابل، خیابان امیرکبیر بیشتر در نقش یک »مسیر عبوری« ظاهر می   راستا است.کند و بنابراین با هدف پژوهش هم می 

جاذب باعث شده است این خیابان نتواند  های  سازی، نبود مبلمان شهری، کمبود فضاهای مکث، آلودگی بصری و بهداشتی، و حضور محدود فعالیت شدید در کف 

رو مناسب است،  هایی که عرض پیاده گیری حس دلبستگی فعال به محله فراهم کند. حتی در بخش زمینه کافی برای تعامل اجتماعی، توقف شهروندان یا شکل 

پذیر شده است. از این رو، خیابان امیرکبیر از  وساز یا نبود فضاهای نشستن مانع تبدیل شدن مسیر به مکانی مشارکت نظمی ساخت ضعف در جزئیات طراحی، بی 

ها آشکار های محیطی نیز تفاوت از منظر ادراک شهروندان و پویایی   خاطر فاصله معناداری با خیابان شریعتی دارد.های اجتماعی و تقویت تعلقنظر ایجاد فرصت 

فع دلیل  به  شمالی،  محدوده  دو  در  خصوصاً  شریعتی،  خیابان  به الیت است.  نسبی،  امنیت  و  نورپردازی  مردم،  مستمر  حضور  پویا،  تجاری  فضایی  های  عنوان 

شود؛ فضایی که حضور در آن اختیاری است، نه صرفاً برای رفع نیاز. چنین فضاهایی فرصت بیشتری برای ایجاد تعاملات  تر شناخته می پذیرتر و اجتماعی زندگی 

های محیطی، از  کنند. در مقابل، خیابان امیرکبیر به دلیل نبود رونق فعالیتی و کاستی های جمعی فراهم می گیری ارتباطات محلی، و حتی فعالیت مدت، شکلکوتاه

توان گفت خیابان شریعتی ظرفیت بالایی برای تحقق  در نهایت، می .  بهره است و حضور مردم بیشتر عملکردی و گذری است، نه مشارکتیاین پویایی اجتماعی بی 

شود. اما خیابان ای موفق محسوب می هایی حتی نمونه هش یعنی تقویت مشارکت اجتماعی از مسیر ارتقای کیفیت کالبدی و ادراکی دارد و در بخش هدف پژو

هاست تا بتواند به سطحی برسد که حضور اجتماعی داوطلبانه، مکث، تعامل امیرکبیر نیازمند مداخلات گسترده در کیفیت فیزیکی، امکانات محیطی و تنوع فعالیت 

گیری و تقویت ساختار ای در شکل کننده دهد که کیفیت کالبدی و اجتماعی مسیرهای پیاده نقش تعیین و احساس دلبستگی را پشتیبانی کند. این تفاوت نشان می 

 اجتماعی محلی و مشارکت شهروندان دارد. 

 ها حاصل از تحلیل مضمون مصاحبه های یافته  •

یل  به منظور بررسی روابط علی بین متغیرهای اصلی پژوهش شامل ویژگیهای )کالبدی و اجتماعی(، مشارکت اجتماعی و حس دلبستگی به محله از تحل 

در جدول  نفر  از کاربران انجام شد. نتایج حاصل از تحلیل مضمون در ادامه    ۱۲ساختاریافته بر روی  مضمون استفاده شد. بدین منظور تحلیل مضمون مصاحبه نیمه 

ها تحت تأثیر عواملی چون روشنایی، حضور مردم،  دهد که ادراک امنیت در این خیابان نشان می   6در جدول شماره  ها  تحلیل مضمون  . بیان شده است  6شماره  

امنیت وابسته  ؛  : دوگانگی امنیت شب و روز مضامین فرعی در این حوزه شامل  گیرد.های نگهبانی، و پویایی اجتماعی شبانه شکل می وجود نقاط رها شده، کیوسک 

تهدیدهای فیزیکی )ترافیک، عرض خیابان، ؛  نقش نگهبانی و زیرساخت رسمی در ارتقاء امنیت؛  ناامنی در فضاهای فرعی یا تاریک؛  به جمعیت و حضور عابر

طور مکرر به تجربه متفاوت امنیت در ساعات مختلف روز اشاره کردند. در ساعات پرتردد، امنیت بالا و حس حضور جمعی غالب  دهندگان بهپاسخ   .عبور عرضی(

نور و فرعی، احساس ناامنی یا تردید رفتاری بیشتر گزارش شده است. عوامل ارتقاءدهنده امنیت شامل:  روشنایی کافی،  است، اما در شب یا در مسیرهای کم

در مقابل، ضعف طراحی در عبور عرضی از خیابان، مسیرهای فرعی تاریک، و خلأ نظارت   و  های نگهبانی، حضور عابران پیادههای شبانه، کیوسک حضور فروشگاه

که مبتنی بر ساختار وگوها مشخص شد که مشارکت در فضای شهری، بیش از آندر گفت همچنین    شده امنیتی هستند.انسانی در شب از جمله تهدیدهای ادراک 
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مشارکت اجتماعی در این دو خیابان    گیرد.های جمعی گذشته شکل می ها، آشنایی، حضور در پارک یا تجربه ی مناسبت رسمی یا نهادهای شهری باشد، بر پایه 

ای وجود ندارد. در بسیاری از موارد، ظرفیت حضور وجود دارد ولی  رسانی است. هیچ مدل مشارکت یکپارچهای متغیر، وابسته به فضا، فرصت و اطلاع پدیده 

دهندگان خیابان  بسیاری از پاسخهمچنین    شود.کننده غایب است. حتی مشارکت رسمی هم بیشتر به انتخابات یا موارد غیرمحلی مربوط می دهی ساختار سازمان

ها به مشکلات  که در مورد امیرکبیر، بیشتر پاسخ ر حالی اند، دها دلنشین توصیف کرده ها و پارکهای متنوع، حضور مغازه شریعتی را به دلیل جذابیت بصری، کاربری

ای )مانند نیمکت،  ها به کمبودهایی در امکانات پایهرو اختصاص داشته است. برخی مصاحبه سازی، کمبود نیمکت، نور، سایه، و تداخل عملکردی با پیادهکف

دهنده تفاوت تجربه در نواحی  اند؛ نشان که دیگران رضایت نسبی از همان امکانات را بیان کردهها( اشاره داشتند، درحالی روشنایی، رمپ برای سالمندان یا ویلچری

کنندگان، نوعی ارتباط احساسی یا کارکردی با خیابان مورد نظر داشتند که فراتر از استفاده روزمره بسیاری از مشارکت همچنین نتایج نشان داد که  ها.  مختلف خیابان 

های عینی  گویی، به نقاط خاص، رفتارهای خاص، و کاستیجای کلیها بهاند. پیشنهادهای آندقیق و کاربردی، نیازهای فضا را بیان کرده  طور بود. شهروندان به 

در همچنین   های رها بوده است.اشاره دارد. برای مثال: در خیابان امیرکبیر، بیشترین فراوانی پیشنهادها درباره فضاهای خالی، کمبود روشنایی، نبود مبلمان و زمین 

  کننده مانند کافه یا مسیر دوچرخه اختصاص داشت. های دعوت خیابان شریعتی، پیشنهادها بیشتر به توسعه امکانات فعلی، زیباتر کردن فضا و افزایش کاربری

ی عادلانه، دسترسی ایمن،  مردم برای قابلیت استفاده های  ی دغدغه دهنده کاری، رفع سد معبر و افزودن مبلمان، نشان پیشنهادهایی همچون ایجاد خط دوچرخه، گل 

ها، ریزی برای جشن های رها، برنامهشود؛ مثلاً روشن شدن وضعیت زمین تر مربوط می گذارانه برخی پیشنهادها نیز به مداخلات سیاست   و زیباشناسی محیطی است.

 شوند. های مدنی و مدیریتی می گذاری. این پیشنهادها بیانگر انتظاراتی فراتر از تجربه زیسته هستند و وارد قلمرو خواست یا افزایش سرمایه 

 در محورهای مطالعه  نمونه کدها و مضامین -6جدول 

کد  محورها 

 مصاحبه 

 مضمون فرعی کدهای اولیه  نقل قول 

احساس  

 امنیت 

M01  با وجود رفت و آمد بالا و امنیت نسبی، از یکی از

 شب سرقت شد. فروشگاهها در نیمه

 امنیت شب و روز تفاوت   امنیت روز، ناامنی شب، سابقه سرقت 

M02  امنیت خوب است ولی ترافیک بالا ایمنی عبور از

 عرض خیابان را کم کرده است. 

 تهدید ایمنی تردد تردد ترافیکی  ترافیک بالا، خطر فیزیکی عبور 

M03   بعضی اما  است.  بسیار خوب  پرتردد  ساعات  در 

 نقاط تاریک هستند. 

 امنیت متغیر در فضاهای رها شده  وابستگی امنیت به جمعیت و روشنایی 

M05   دو کیوسک نگهبانی داریم؛ و تردد بالا هم باعث

 امنیته. 

 ترکیب امنیت رسمی و نظارت اجتماعی  امنیت رسمی، نظارت اجتماعی 

M09 ها تاریک و ها شبخیابان اصلی خوبه، اما فرعی

 خلوت هستند. 

ناامنی  فضاها،  امنیت  در   تفاوت  

 موضعی 

 امنی در فضاهای خلوت نا 

مشارکت  

 اجتماعی 

M01 گاهی برای تزئین خیابان و پذیرایی در  مشارکت آیینی، تزئینی، داوطلبانه  محور مشارکت غیررسمی مناسبت«

 ها همکاری داریم.«ها با همسایهجشن

M04 بازارچه خیریه و   مشارکت جمعی، فعالیت داوطلبانه  رسمیمشارکت محلی نیمه تمیز کردن پارک  »در 

 ام.« شرکت کرده

M03 ای ندیدم، فکر نکنم  »تا حالا هیچ برنامه دهی اطلاعی، فقدان سازمانبی ریزی عدم مشارکت ناشی از خلأ برنامه

 چیزی وجود داشته باشد.« 
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M06 باشد و وقت داشته   تمایل مشروط، مشارکت بالقوه  رسانی مشارکت مشروط به اطلاع باشم،  »اگر رویداد 

 دوست دارم شرکت کنم.« 

M10  حضور  مشارکت نهادی بدون مشارکت محلی عدم  سیاسی،  رسمی  مشارکت 

 محلی

»در انتخابات شورای شهر شرکت کردم،  

 ای محلی نبوده.« ولی هیچ وقت برنامه

M07 پارک  ام عصرها در »با دوستان بازنشسته معاشرت غیررسمی، مکث جمعی  مشارکت اجتماعی سالمندان

 زنیم.« نشینیم، گپ میمی

M08  خاطره  مشارکت مبتنی بر تجربه اجتماعی پیشین گذشته،  فرهنگی  مشارکت 

 جمعی 

چهارشنبه»جشن خیابانی  های  سوری 

می شلوغ  خیلیخیلی  و  ها  شد 

 آمدند.« می

محیط   کیفیت 

 خیابان 

M01 ترین خیابان بابل  به نظر من خیابان شریعتی جذاب

 است. 

 ادراک مثبت محیط  جذابیت بصری، برند ذهنی فضا 

M02  کیفیت فضا خیلی خوب است ولی جا دارد عرض

 ها بیشتر شود.رو و نیمکتپیاده

 تعارض زیبایی و خدمات  زیبایی کلی + کمبود امکانات پایه 

M05  .نابرابری حرکتی ضعف زیرساخت عبور، خطر فیزیکی ایمنی عبور از عرض خیابان پایین است 

M06   زباله سطل  و  درخت  و  چراغ  و  نیمکت  میزان 

 کافیه. 

 کفایت خدمات پایه  رضایت از اجزای پایه 

M08 پذیری زیرساخت آسیب فرسودگی کف، لغزندگی  شود. کفسازی قدیمی شده، روزهای بارانی سر می 

M10 کیفیت ناکافی برای اقشار خاص  عدالت فضایی، دسترسی محدود عدم  ها هم مناسب نیست. بان نداره، برای ویلچریسایه 

M11 نارسایی دسترسی ونقل عمومی نبود حمل کنه.در این خیابون خط تاکسی کار نمی 

M12 رو  ماهی دو سه بار برای خرید میام اینجا، ولی پیاده

 خیلی شلوغه. 

 کیفیت محیطی محدود  محوری ازدحام، مصرف

به   دلبستگی 

 محیط 

M03 با دوستام قرار  تو کافه شیرینی یا شهر کتاب  سرا 

 افتم.میذاریم... یاد دوران محصلی می

نشانه   یابی ذهنی مندی، مکانخاطره / مکان:   شخص:  حافظه فردی 

 شهری 

M05   با اینکه پیشنهاد خرید مغازه داشتم، حاضر نیستم

 جا کنم. فروشگاهم را جابه

شخص:  هویت شغلی / فرآیند:  ثبات   ماندن ای، تصمیم به وفاداری حرفه

 تصمیم 

M07 می زندگی  اینجا  ساله  نمیسی  از  کنم...  خوام 

 مون برم. محله

فرآیند:    عادت زیسته، تداوم سکونت   / فضا  در  زندگی  شخص:  

 مدت وابستگی طولانی

M04 ها را آورد، خرید کرد، غذا خورد، پارک شه بچهمی

 گذروند. رفت... با خانواده وقت 

/   تجربه جمعی، کارکرد خانوادگی خانوادگی  تعلق  احساس  فرآیند:  

 مکان:  فضای عمومی خانوادگی 

M10 گذار بیاد، این خیابون هم مثل شریعتی  اگه سرمایه

 ارزه.کنه... فعلاً نمیرشد می

انگیزگی / مکان:  ناتوانی در فرآیند:  بی دلبستگی ضعیف، مقایسه منفی 

 رقابت 

M12 میفروشنده منو  میشه  ها  باعث  همین  شناسن. 

 احساس راحتی داشته باشم.

شخص:    تعامل اجتماعی، شناخت متقابل   / اجتماعی  آرامش  فرآیند:  

 تعامل جمعی 

 

ها برآیندی از ساختار کالبدی + عملکرد فضا + تجربه عینی و ذهنی کاربران ادراک کیفیت محیطی در این مصاحبهدهد که  نشان می   7نتایج جدول شماره  

تر به جزئیات،  اند. در مقابل، بعضی کاربران با نگاه دقیقهای خوشایند، فضا را مثبت ارزیابی کرده های کالبدی، به دلیل تجربهاست. برخی کاربران با وجود نقص 

دهد که کیفیت محیطی در ذهن مردم، صرفاً حاصل زیبایی نیست؛ بلکه حاصل ترکیب  اند. تحلیل این محور نشان می های زیربنایی و طراحی اشاره داشته به ضعف
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که یک  دلبستگی به محیط خیابان، از منظر کاربران، بیشتر از آن. همچنین  امنیت، دسترسی، تنوع کارکرد، امکانات، و حس احترام به نیازهای مختلف کاربران است

یا طراحی  زیباشناسانه  نتیجه مفهوم  باشد،  استفاده شده  پیوند می ی  این  است.  مکان  به  نسبت  مالکیت عاطفی  احساس  مشترک، و  مداوم، تجربه  انگیزه  ی  تواند 

کند. تقویت  را  نامطلوب  تغییرات  برابر  در  مقاومت  یا حتی  از فضا  به حفاظت  تمایل  به مکان  مشارکت، وفاداری شغلی،  آینده، توجه  های در طراحی شهری 

 گی شهروندان نقش مهمی ایفا کند. تواند در تقویت حس تعلق و دلبستی معنادار از فضا، می ای، و امکان تجربهساز، عناصر نشانه خاطره 

 بندی مضامین فرعیدسته   -7جدول 

 ها نشانه مضمون فرعی محور

 نیمکت، سطل زباله، روشنایی کافی کفایت خدمات پایه  محور کیفیت محیط خیابان 

 فرسوده، ناامن سازی لغزنده، کف پذیری زیرساخت آسیب

 ها عدم دسترسی برای سالمندان، ویلچری نابرابری فضایی

 های منظم، فضای سبز، تابلوهای روشنجداره ادراک زیبایی

 رو نبود خط تاکسی، ازدحام در پیاده دسترسی ناکافی 

 خاطره، شغل، سکونت طولانی، یاد دوران گذشته  شخصی دلبستگی به محیط خیابان

 گیری تمایل به ماندن، تکرار، مکث، آرامش، تصمیم فرآیندی 

 فروشی، کافه، مسیر عبور ثابت پارک، شیرینی مکانی

 

 یریگجه ینتبحث و 

بلکه   ست،ی ن  یعملکرد  ای  یکالبد  یژگیو  کی صرفاً    اده،یپ  طیمح   تی فی ها نشان داد که ک مضمون مصاحبه   لیو تحل   یدان ی م  یهاحاصل از مشاهده   یهاافتهی

ج پژوهش حاضر نشان  ی. نتا ردیگی شکل م ی و روابط اجتماع ی طی کاربران، ادراک مح  سته ی تجربه ز  ،یک یزیف یهای ژگ یو ان یاست که در تعامل م ی چندبعد یاده یپد

برخوردار است.   یمشارکت اجتماع  یبرا یشتریب تی امکان حضور و ظرف ،یاجتماع  یسرزندگ  ،یط یمح  تی فیاز ک  ری رکبیام ابانینسبت به خ یعتیشر ابانیداد که خ

  ی و سرزندگ  یمتنوع، مبلمان شهر یهات یفعالحضور  ،ییفضا ییخوانا ،یکفساز  تی فیشده، امکان مکث، ک ادراک  تی مانند امن  ییهادر شاخص  ژهیوتفاوت، به  نیا

  ی کالبد  تی ف یکه ک   دهدی نشان م  افتهی  نی . ایاجتماع   یفضا  کیتا    شدی تجربه م  یعبور   ریمس  کی عنوان  به  شتری ب  ریرکب یام  ابانیمشهود بود. در مقابل، خ  یطی مح

  ابان یدرباره خ  Appleyard  دگاه یبا د   جهی نت  نی داشته باشد. ا  ر یو حضورپذ  یاجتماع   ییبه فضا  یحرکت  ریمس   کی   ل یدر تبد  یاکننده ن یی نقش تع  تواندی م   ابانیخ

 . (1)  گذاردی و احساس تعلق کاربران اثر م یتعاملات انسان  زانیآن بر م   تی فی که ک  ییروزمره همسو است؛ فضا ی اجتماع یعنوان فضابه

وجود    ر،یعرض مس   رو،اده یپ  ت ی فی همچون ک   طیمح   یاه یبه عناصر پا  ز یاز هر چ  شی نشان داد که کاربران ب  هاافته ی  ابان،یخ  طیمح   تی فی بخش مربوط به ک   در 

مناسب، تنوع   یورپرداز جذاب، ن  یهان ی تریفعال، و  یتجار   یهات ی وجود فعال  ،یعتی شر   ابانیتوجه دارند. در خ  یزگ یو پاک   ه یسا  ،یاهیپوشش گ   ، ییروشنا   مکت،ین

 ،یضعف کفساز   ر،ی رکبیام  ابانیاز خ  ییهاشود. در مقابل، در بخش   یکننده« تلقو امکان نشستن سبب شده بود که فضا از منظر کاربران »زنده« و »دعوت   ییفضا

نتا   افتهی  نی . اکرد ی م  فیتجربه حضور در فضا را تضع  ،ینامطلوب بهداشت   ط یمکث و شرا  ینبود فضاها  ،یکمبود مبلمان شهر و    Taghipourپژوهش    جیبا 

پژوهش حاضر    جینتا  نی . همچن ( 5)  دانند ی م   یط ی مح  شی و آسا  یمنیا  ،یکالبد  یهااز شاخص   یارا وابسته به مجموعه   ادهیپ  ری مس  تی فیدارد که ک   یهمکاران همخوان 
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مطالعه   د  زین  Mohammadiو    Babazadehبا  نشان  که  است  مبنا  یشهر  یهاابانیخ   یطراح   ادندهمسو  اجتماع   کردیرو  یبر    زانیم  تواندی م  ،یتعامل 

 . (9)دهد   شی فضا را افزا یو سرزندگ  یریحضورپذ

 ها،مکت یکوچک مکث، ن  یفضاها ،یعت یشر ابانیبود. در خ  ابانیخ  یاجتماع تیفیک  یپژوهش حاضر، نقش »امکان مکث« در ارتقا یهاافته ی نیتراز مهم  یکی

امکانات    نی نبود ا  ر،یرکبیام  ابانیکه در خ  ی. در حالکردی و توقف داوطلبانه شهروندان را فراهم م  یررسم یتعاملات غ  نهیفعال، زم   ی هایها و حضور کاربرکافه

شود که امکان   لیتبد  ی اجتماع  ییبه فضا  تواندی م   ی زمان  ابانیکه خ   دهدی موضوع نشان م   نی باشد. ا  یو گذر   یسبب شده بود که حضور شهروندان عمدتاً عملکرد

تعاملات    تی و تقو  یاجتماع   اتیح  یایدر اح  هاراهاده یپو همکاران درباره نقش    Habibi  دگاه ی با د  افتهی  ن یدر آن فراهم باشد. ا   ی توقف، مشاهده و تجربه جمع

و تعاملات   یبر مشارکت اجتماع  می طور مستق به تواندی م یشده شهرساخته  طیکه مح دهدی نشان م  زین Bottiniپژوهش  ج ی نتا نی . همچن (3)همسو است   یشهر

 . (4)اثرگذار باشد  یمحل

  ی ب یترک   جهیبلکه نت   ست،ی ن  ی کیز یف  دی تهد  ای نبود جرم   یاز نگاه کاربران صرفاً به معنا  تی پژوهش حاضر نشان داد که امن   یهاافته ی ت«،یمحور »احساس امن   در 

ساعات پرتردد، احساس    در کنندگان اشاره کرده بودند که  از مشارکت   یار یمستمر فضاست. بس  تی و فعال  ی ریدپذی د  ،ینظارت اجتماع  ، ییاز حضور مردم، روشنا

قابل    ی شهر  یدر مطالعات طراح  ابان«یخ  یها»چشم   هیبا نظر  افتهی  نی . اابدیی م   شی افزا  یتحرک، احساس ناامن کم   ای  کیتار   یدارند، اما در فضاها  یشتری ب  تی امن

بد  نیی تب فعال  نی است؛  افراد و  مستمر  که حضور  نوع  ،یشهر  یهات یمعنا  اجتماع   یخود  نتا کند ی م  جادیا   یررسمیغ   ینظارت  با    جی.   یهاافتهیپژوهش حاضر 

D'Hooghe  نی . همچن (6)  دانندی مهم م  ار یبس  یرواده یبه حضور و پ  لیتما   شیشده را در افزاادراک   طیهمسو است که نقش مح  زیو همکاران ن  Curl    وMason 

 .( 7)در ارتباط است  یبا احساس رفاه و آرامش روان ،یرواده یپ تیو قابل یشهر طینشان دادند که ادراک مثبت از مح

  ی از مشارکت اجتماع   یروزمره باشد. بخش مهم  یمشارکت اجتماع  یریگشکل  ساز نه یزم   تواندی م  ابانیخ   طیمح  تی فیپژوهش حاضر نشان داد که ک   یهاافتهی

  ی گ یروابط همسا  یریگو شکل   یمحل   یهاکوتاه، حضور مشترک در فضا، مشارکت در مناسبت   یوگوهاگفت   ،یررسم یدر قالب تعاملات غ  ها،ابان یشده در خ مشاهده 

  طیمح  تی فی نشان داد که هرچه ک   جیاست. نتا   ی شهر  طیبر تجربه روزمره حضور در مح  ی مبتن  ، یو رسم  ینوع مشارکت، برخلاف مشارکت نهاد  نی . ا شدی تجربه م

 ی شهر دار یتوسعه پا یدرباره بعد اجتماع رانو همکا Dempsey دگاهیبا د افتهی نی. اابدیی م  شیافزا زیشهروندان به حضور و تعامل ن لیباشد، تما شتریب ابانیخ

  ز یو همکاران ن  Delmelle  نی . همچن (2)  کندی م   دیتأک   یاجتماع   هیو سرما  یانسجام اجتماع   تی در تقو  یعموم  یفضاها  تیکه بر اهم  یدگاهی مطابقت دارد؛ د

 . (8) دارد   می وآمد روزمره ارتباط مستق رفت  طیو مح ییتجربه فضا تی فیاز محله، با ک  یاجتماع  تی اند که رضانشان داده 

به دلبستگ   در  کاربران خ  هاافته یبه مکان،    یبخش مربوط  از   ی ار یدارند. بس  یشتری ب  یاحساس تعلق و وابستگ   ط،ینسبت به مح   ی عتیشر  ابانینشان داد که 

که    دهدی ن مسئله نشان م ی . ادادندی م  وندیپ  ی تجربه خانوادگ  ایدوستانه    یقرارها  د،یتجربه خر  ، یروابط اجتماع  ، یرا با خاطرات شخص  ابانیکنندگان، خمشارکت 

  افتهی نی است. ا   ی شهر  طیدر مح   ی خاطره جمع  ی ریگبلکه حاصل تداوم تجربه حضور و شکل   ست،ی فضا ن  یشناخت یی بایز   ت ی ف یک   جه یصرفاً نت   ط، یبه مح  ی دلبستگ

.  (10) دانند ی کاربران م ستهیو تجربه ز  یماع اجت ،یبه مکان را وابسته به عوامل فرد ی دارد که دلبستگ یهمخوان Arvinو  Anamaradnejadپژوهش  جیبا نتا

 . (11)وجود دارد   یرابطه معنادار  یاز زندگ  تی شده و رضاساخته  طیمح تی ف یبه محله، ک  یدلبستگ  انیاند که منشان داده  Liو  Chan نی همچن 
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حضور   لیبه دل  یعت یشر  ابانیدارند. خ   ابانیخ  یاجتماع  تی فیک   یدر ارتقا  ینقش مهم  هات یو تنوع فعال   ینشان داد که سرزندگ  نی پژوهش حاضر همچن   جینتا

. در مقابل، کردی کمک م   وندان حضور داوطلبانه شهر  شی امر به افزا  نی داشت و ا  اتری تر و پوفعال   یط یروزمره، مح   یهات یو فعال  یها، مراکز خدمات ها، کافهفروشگاه

شده بود.    طیمح  تی و کاهش جذاب  یکننده، سبب کاهش حضور اجتماعدعوت   یهات یتحرک و ضعف فعال کم  یهایغلبه کاربر ر،یرکبیام  ابانیاز خ  ییهادر بخش 

  دانند ی استفاده روزمره م  تیحضور مردم و قابل  ت،ی لرا وابسته به تنوع فعا  یعموم  یفضاها  تی فیو همکاران همسو است که ک   Evansپژوهش    جی با نتا  افتهی  نیا

را   یمختلف اجتماع  یهاگروه  یموفق هستند که امکان حضور و استفاده برابر برا  یزمان   ک،ی دموکرات  یعموم  ینشان داد که فضاها  Irandoust  نی. همچن (12)

 . ( 14)فراهم کنند 

نبود    ری نظ  یکنندگان به مشکلات مشارکت   ی تجربه کاربران بود. برخ   ت ی فیدر ک   یریپذو دسترس   ییمهم پژوهش حاضر، نقش عدالت فضا  یهاافته ی  گر ید  از 

  دا یمعنا پ  یزمان   یشهر  طیمح  تیفیکه ک   دهدی موضوع نشان م   نیاشاره داشتند. ا  روادهیموانع موجود در پ  ای  نان،یلچرنش یتردد سالمندان و و  یرمپ مناسب، دشوار 

مختلف    یهاگروه   یبرا  هیو امکانات پا  یحرکت  یهارساخت یکه ز   ییهاابان یطور عادلانه از آن استفاده کنند. در خبتوانند به   یاجتماع   یهاکه همه گروه   کندی م

 ی شهر  یهاط یدر مح   ییمحور و عدالت فضاانسان  یطراح   ارهمسئله با مطالعات معاصر درب  نی . اابدیی کاهش م   زین  یفراهم نباشد، احساس تعلق و مشارکت اجتماع 

 . (6)همسو است  

از مس   ی نقش  توانندی م   یشهر  یهاابانیپژوهش حاضر نشان داد که خ   یهاافته یمجموع،    در  به بستر شکل   یحرکت   یرهایفراتر  روابط   ی ریگداشته باشند و 

متنوع، از   یهات ی شده، امکان مکث و حضور فعالادراک   ت ی امن  ،یاجتماع   ی سرزندگ  ،یکالبد  تی ف یشوند. ک   لیتبد   طیبه مح   یو دلبستگ   یتجربه جمع   ،یاجتماع 

حس    جادیو ا  یمشارکت اجتماع  تیتقو  یبرا  یشتری ب  تیظرف  ها،ی ژگیو  نیاز ا  یبرخوردار   لیبه دل  ،یعتیشر  ابانیهستند. خ   ندیفرا  نیعوامل مؤثر بر ا  نیترمهم 

نشان    ج ی نتا  نیمانده بود. ا  یباق  یعبور   ریمس   ک یعمدتاً در نقش    ،یو اجتماع  یط یمح  یهاضعف   لیبه دل  ری رکبیام  ابانیکه خ  یکاربران داشت؛ در حال  انیتعلق در م

  ی ریگتا امکان شکل  ردیدر نظر بگ  زیفضا را ن  یو ادراک   یاجتماع   ،یو ابعاد انسان  ردیفاصله بگ   یکیاز نگاه صرفاً تراف  دیبا  یشهر  یهاابان یخ  یکه طراح  دهدی م

 فراهم شود.  یشهر ط یدر مح دار یپا ی اجتماع ات یح

شهر بابل   ابانیپژوهش تنها در دو خ   نی. ا شودی مربوط م   یمطالعه و محدود بودن جامعه مورد بررس  یفی ک   تیپژوهش حاضر عمدتاً به ماه  یهات ی محدود

وابسته به تجربه   یحد ات ط یادراک کاربران از مح ن،ی . همچن رد یصورت گ   اطیبا احت  د یبا یشهر یهابافت  ایشهرها   ریبه سا  جینتا  م ی تعم ل یدل  نی انجام شد و به هم

 ی هاها در بازهها و انجام مصاحبه مشاهده   یزمان  ت ی اثرگذار باشد. محدود  جیبر نتا  تواندی کنندگان بود که م مشارکت   یاجتماع  یهای ژگ یو و  یزمان   طیشرا  ،یفرد

 . شدرا منعکس نکرده با گریفصول د  ایدر ساعات   ییو فضا یرفتار  راتیی از تغ یممکن است بخش  زیمشخص ن 

شود تا    یمختلف بررس  ی تر و در شهرهاگسترده   یهااس یدر مق   یو مشارکت اجتماع   ادهیپ  طیمح  تی فیک   انیرابطه م  نده، یآ  یهادر پژوهش  شودی م   شنهادیپ

  ط، یمح  ت ی فیک   انیم  ابطاز رو  یتردرک جامع   تواندی م   یف یو ک   یکم  یبیترک   یهااستفاده از روش   نی فراهم گردد. همچن   ییمتفاوت فضا  یالگوها  انیم   سهی امکان مقا

  ت ی فیاز ک  یاابعاد تازه تواندی م  زین ادهیپ یمختلف از فضاها یو اجتماع  یتی جنس ،یسن یهاتفاوت تجربه گروه  یکند. بررس  جادیا  یحس تعلق و تعاملات اجتماع

 را آشکار سازد.  یشهر ط یمح
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حضور انسان در  تی ف یبه ک  یشتریتوجه ب ،یشهر یهاابانیخ یزیر در برنامه   یطی و طراحان مح  یشهر رانیمد شودی م شنهاد ی پژوهش حاضر، پ جیاساس نتا بر

 تواندی فعال م  یهایکاربر  تی مکث و تقو  یفضاها   جادیا  ،یاه یتوسعه پوشش گ  ،ییبهبود روشنا  ،یمبلمان شهر  شیافزا  ،یکفساز   تی فیک   یفضا داشته باشند. ارتقا

  ت یمحدود یسالمندان و افراد دارا ژهیوبه ،یمختلف اجتماع  یهاگروه یازهایتوجه به ن نیکند. همچن  فایا یو مشارکت اجتماع  یسرزندگ  شی در افزا ینقش مهم 

 را فراهم سازد.  یشهر یاز فضاها تری تر و انسان استفاده عادلانه  نهیزم  تواندی م  ،یحرکت

 مشارکت نویسندگان 

  در نگارش این مقاله تمامی نویسندگان نقش یکسانی ایفا کردند.

 تشکر و قدردانی 

 گردد. پژوهش به ما یاری رساندند تشکر و قدردانی می از تمامی کسانی که در طی مراحل این  

 تعارض منافع 

 . وجود ندارد یتضاد منافع گونهچ یانجام مطالعه حاضر، ه  در 

 مالی حمایت 

 این پژوهش حامی مالی نداشته است. 

 موازین اخلاقی

 در انجام این پژوهش تمامی موازین و اصول اخلاقی رعایت گردیده است.  

 خلاصه مبسوط

Extended Abstract 

Introduction 

In recent decades, urban streets have increasingly been conceptualized not merely as transportation corridors but as everyday 

social spaces that significantly influence social interaction, urban vitality, environmental perception, and citizens’ attachment 

to place. Contemporary urban design approaches emphasize that the quality of pedestrian environments directly affects how 

people experience, perceive, and engage with urban spaces (1). Streets with high environmental quality can provide 

opportunities for social interaction, voluntary presence, walking, observation, and participation in everyday urban life. 

Conversely, poorly designed pedestrian environments often weaken social engagement, reduce public presence, and diminish 

citizens’ emotional connection to their neighborhoods (2). In this context, the relationship between the built environment and 
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social participation has become a major topic in urban studies, environmental psychology, and sustainable urban development 

research. 

The growing dominance of automobile-oriented urban development has substantially altered the social role of streets in 

many cities. Streets that once functioned as active public arenas have gradually become spaces primarily designed for vehicular 

movement, often at the expense of pedestrian comfort and social interaction. As a result, urban planners and designers have 

increasingly turned their attention toward pedestrian-oriented environments and human-centered urban spaces (3). Research 

has demonstrated that high-quality pedestrian routes can encourage social participation, increase urban vitality, and foster 

stronger neighborhood attachment among residents (4). The quality of pedestrian streets is therefore no longer evaluated solely 

based on functional accessibility, but also through social, psychological, and experiential dimensions. 

Environmental quality in pedestrian streets encompasses multiple dimensions, including physical infrastructure, visual 

attractiveness, accessibility, environmental comfort, safety, readability, urban furniture, greenery, and opportunities for social 

interaction (5). The perceived quality of the environment plays a decisive role in shaping citizens’ willingness to walk, stay, 

interact, and participate in urban life. Previous studies have shown that streets characterized by active frontages, adequate 

lighting, attractive public spaces, and safe pedestrian infrastructure tend to generate more positive social experiences and 

stronger place attachment (6). Likewise, perceptions of environmental quality have been linked to subjective wellbeing, social 

satisfaction, and neighborhood livability (7). In this regard, urban streets become meaningful not simply through their physical 

form, but through the lived experiences and emotional relationships that users develop with them. 

Place attachment constitutes another important dimension of urban experience. It refers to the emotional and cognitive bond 

that individuals establish with places through repeated experiences, memories, social interactions, and everyday activities (10). 

Research indicates that people are more likely to participate socially and maintain stronger relationships with neighborhoods 

when they feel emotionally connected to their environment (11). Urban spaces that support interaction, social familiarity, 

collective memory, and meaningful experiences are therefore more likely to foster neighborhood attachment and social 

cohesion. Moreover, studies on public spaces emphasize that environmental quality and social sustainability are deeply 

interconnected (2). Urban spaces capable of encouraging voluntary presence and social engagement can strengthen social 

capital and improve the quality of urban life. 

Within the Iranian urban context, recent studies have highlighted the importance of pedestrian-oriented environments in 

revitalizing urban social life and enhancing citizens’ environmental experience. Research conducted in various Iranian cities 

demonstrates that the quality of urban streets significantly affects social interaction, democratic access to public space, and 

citizens’ sense of belonging (14). Similarly, studies focusing on pedestrian street design have shown that environmental 

attractiveness, accessibility, and social functionality contribute to greater urban participation and public presence (9). Despite 

these findings, many urban streets in Iran still prioritize vehicular circulation over pedestrian experience, resulting in 

environments that often fail to support meaningful social interaction or neighborhood attachment. 

The city of Babol provides a valuable context for examining these issues due to its evolving urban structure and the 

contrasting environmental characteristics of its major streets. Among them, Shariati Street and Amir Kabir Street represent two 

different patterns of pedestrian experience, social activity, and environmental quality. Shariati Street, characterized by active 

land uses, vibrant commercial activities, and higher pedestrian presence, offers a socially dynamic urban environment. In 

contrast, Amir Kabir Street demonstrates weaker pedestrian infrastructure, lower social vitality, and fewer opportunities for 

public interaction. Therefore, the present study aimed to qualitatively examine the impact of the physical and social 
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characteristics of pedestrian routes on enhancing social participation through fostering a sense of neighborhood attachment in 

Shariati and Amir Kabir Streets in Babol. 

Methods and Materials 

This study employed a qualitative research approach focusing on the neighborhood–street scale. The research investigated 

two major streets in the city of Babol, namely Shariati Street and Amir Kabir Street, selected due to their different spatial, 

social, and environmental characteristics. The study combined systematic field observation with semi-structured interviews to 

obtain a comprehensive understanding of users’ experiences and perceptions regarding the quality of pedestrian environments 

and social participation. 

A structured field observation checklist containing 24 coded indicators was developed based on theoretical literature and 

pedestrian environment quality indicators. The checklist included variables related to pavement quality, urban furniture, 

lighting, accessibility, environmental cleanliness, greenery, readability, pedestrian safety, opportunities for stopping and social 

interaction, and environmental comfort. Each indicator was evaluated using a five-point Likert scale ranging from very poor to 

very good. In addition to quantitative scoring, descriptive field notes were recorded to capture contextual and experiential 

dimensions of the observed spaces. 

Observations were conducted across multiple segments of both streets during different periods of the day in order to 

document variations in pedestrian activity, environmental quality, lighting conditions, and social presence. Shariati Street was 

divided into three primary observational sections, while Amir Kabir Street was divided into two main segments. This 

segmentation enabled comparative analysis between different parts of each street. 

To explore citizens’ lived experiences and perceptions more deeply, 12 semi-structured interviews were conducted with a 

diverse group of street users, including residents, shopkeepers, pedestrians, and daily users of the streets. Participants were 

selected purposively based on their level of engagement with the street environment and their familiarity with the studied 

locations. Interview questions focused on perceived security, environmental quality, social interactions, neighborhood 

attachment, motivations for presence, barriers to participation, and suggestions for improving pedestrian environments. 

The collected interview data were analyzed using thematic analysis based on the Braun and Clarke approach. The analysis 

process included familiarization with the data, initial coding, identification of subthemes and main themes, reviewing and 

refining themes, and final interpretation of findings. Thematic analysis focused particularly on the relationships between 

environmental quality, social participation, security perception, and neighborhood attachment. 

Findings 

The findings demonstrated significant differences between Shariati Street and Amir Kabir Street regarding environmental 

quality, social vitality, and users’ experiences of public space. Observation results showed that the northern and central 

segments of Shariati Street achieved higher scores in visual attractiveness, pavement quality, pedestrian accessibility, urban 

furniture, lighting, environmental cleanliness, and opportunities for social interaction. Active commercial uses, attractive 

shopfronts, cafes, public visibility, and continuous pedestrian movement contributed to a vibrant and socially engaging 

environment. The street was frequently perceived by users as lively, comfortable, and socially meaningful. 

In contrast, Amir Kabir Street exhibited lower environmental quality in several dimensions. Poor pavement conditions, 

inadequate urban furniture, lack of seating opportunities, insufficient pedestrian accessibility, weak environmental 

maintenance, and limited social activity reduced the quality of pedestrian experience. Although some sections of the street 

provided adequate sidewalk width, deficiencies in environmental design, poor accessibility for elderly and disabled users, and 
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lack of active social spaces weakened the overall social functionality of the street. Users often described Amir Kabir Street as 

primarily a transitional route rather than a social place. 

Thematic analysis revealed that perceptions of security were strongly associated with lighting quality, social presence, 

pedestrian density, visual openness, and environmental activity. Participants emphasized that crowded and active spaces 

generated feelings of comfort and safety, whereas poorly lit or less active areas increased feelings of insecurity. Security 

perception was therefore understood not only as the absence of crime but also as the presence of continuous social activity and 

informal social surveillance. 

Findings also indicated that social participation in these streets occurred mainly through informal and everyday interactions. 

Short conversations, collective presence, neighborhood familiarity, local ceremonies, and routine social encounters represented 

the dominant forms of participation. The quality of the pedestrian environment directly influenced users’ willingness to remain 

in the space and engage with others. Streets that supported walking, staying, observing, and interacting encouraged stronger 

social participation and greater urban vitality. 

Another important finding concerned the role of place attachment. Participants who frequently used Shariati Street often 

associated the street with memories, social relationships, everyday routines, and emotional familiarity. Cafes, bookstores, 

commercial spaces, and public gathering areas functioned as meaningful urban landmarks that strengthened users’ emotional 

connection to the environment. In contrast, weaker environmental quality and lower social vitality in Amir Kabir Street limited 

opportunities for emotional attachment and meaningful urban experience. 

Discussion and Conclusion 

The findings of this study demonstrate that the quality of pedestrian environments plays a decisive role in shaping social 

participation, neighborhood attachment, and everyday urban experience. Streets characterized by environmental comfort, active 

land uses, pedestrian accessibility, visual attractiveness, and opportunities for social interaction can function as meaningful 

social spaces rather than mere transportation corridors. The results indicate that urban streets become socially successful when 

they support human presence, social engagement, and emotional attachment simultaneously. 

The comparison between Shariati Street and Amir Kabir Street clearly illustrates how environmental quality affects the 

social functionality of urban spaces. Shariati Street, with its active commercial activities, pedestrian-friendly environment, and 

opportunities for stopping and interaction, created conditions that encouraged voluntary presence and social engagement. In 

contrast, the lack of environmental amenities and weak pedestrian infrastructure in Amir Kabir Street reduced its ability to 

function as a socially vibrant urban space. 

The study further highlights that perceived security is fundamentally connected to social vitality and environmental design. 

Well-lit, active, and socially populated spaces generate stronger feelings of safety and comfort among users. Likewise, the 

presence of urban furniture, greenery, seating opportunities, and visually attractive environments significantly contributes to 

positive pedestrian experiences and greater social interaction. 

The findings also emphasize the importance of place attachment in strengthening urban social life. Emotional connections 

to urban environments emerge through repeated experiences, collective memories, social familiarity, and meaningful everyday 

activities. Streets capable of supporting these experiences can foster stronger neighborhood identity and social cohesion. 

Therefore, improving urban streets should not be limited to physical interventions alone. Urban planning strategies must also 

address experiential, social, and emotional dimensions of public space. 

Overall, the study concludes that pedestrian-oriented urban design can significantly contribute to enhancing social 

participation and strengthening neighborhood attachment. High-quality pedestrian streets can transform everyday urban 
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environments into socially meaningful places that support interaction, belonging, and collective urban life. Consequently, future 

urban development policies should prioritize human-centered design principles, environmental quality, accessibility, and social 

functionality in order to create more livable and socially sustainable cities. 
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